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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

@ Bremsanlage fur eine einachsige Anhangeeinheit 

Anstelle der zum Abbremsen einer an eine Zugeinheit 
angeschlossenen Anhangeeinheit ublichen Auflaufbrem- 
sen, bei denen die wirkende Bremskraft mit einer zeitlichen 
Verzdgerung eintritt, wird erfindungsgemaB eine Bremsan- 
lage mit einem Zweikreisbremssystem vorgeschlagen, de- 
ren Bremswirkung ohne zeitiiche Verzogerung sof ort auf die 
Rader der Anhangeeinheit Gbertragbar ist und die auch bet 
Ausfall eines Bremskreises eine sichere Abbremsung der 
Anhangeeinheit gewahrleistet. 

An das Zweikreisbremssystem eines Personenkraftwagens 
ist uber ein Doppelruckschlagventil eine Zusatzbremsanlage 
fur eine einachsige Anhangeeinheit angeschlossen, der ein 
gesonderter Bremsmittetkreislauf zugeordnet ist Das Dop- 
pelruckschlagventil ist beidseitig an je ein Bremssystem des 
■ Zweikreisbremssystems angeordnet und dem Zweikreis- 
f bremssystem der Hinterachse der Zugeinheit zugeordnet. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Bremsanlage fur eine an 
eine Zugeinheit vorzugsweise an einen Personenkraft- 
wagen mit einem Zweikreisbremssystem, ldsbar ange- 5 
schlossene einachsige Anhangeeinheit 

Zum Abbremsen eincr an eine Zugeinheit ange- 
schlossenen Anhangeeinheit ist es bekannt Auflauf- 
bremsen anzuordnen. Bei Auflaufbremsen tritt die auf 
die Anhangeeinheit wirkende Bremskraft mit einer ge- to 
wissen zeitlichen Verzdgerung ein. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Bremsanlage der aufgezeigten Gattung so auszubilden, 
daB die Bremswirkung ohne zeitiiche Verzdgerung so- 
fort auf die Rader der Anhangeeinheit ubertragbar ist 15 
und auch bei Ausfall eines Bremskreises eine Abbrem- 
sung der Anhangeeinheit gewahrleistet ist 

Diese Aufgabe wird erftndungsgemaB dadurch geldst, 
dafl an das Zweikreisbremssystem uber ein Doppel- 
rQckschlagventil eine der Anhangeeinheit ztigeordnete 20 
Zusatzbremsanlage angeschlossen ist, der ein gesonder- 
ter Olkreislauf zugeordnet sein kann. Vorteilhaf terweise 
ist das Doppelruckschlagventil beidseitig an je ein 
Bremssystem des Zweikreisbremssystems angeordnet 
und dem Zweikreisbremssystem der Hinterachse der 25 
Zugeinheit zugeordnet Zur Steuerung der Zusatz- 
bremsanlage ist zweckmafligerweise ein Relaisventil an- 
geordnet, das uber den Oldruck des Zweikreisbremssy- 
stems einsteuerbar ist 

Bei einem bevorzugten Ausfflhrungsbeispiel ist zum 30 
Aufbau eines vorgegebenen Drucks in der Zusatz- 
bremsanlage ein Pumpenaggregat angeordnet, dem ein 
Druckbegrenzungsventil, ein Druckschalter und ein 
Druckspeicher zugeordnet sein konnen, 

ZweckmiBige Ausgestaltungen der Erfindung sind in 35 
den weiteren Unteranspruchen auf gezeigt 

Durch die erfindungsgemaBe Anordnung einer Zu- 
satzbremsanlage, die uber das Zweikreisbremssystem 
der Zugeinheit betatigbar ist wird die ausgeloste 
Bremswirkung sofort auf die Anhangeeinheit Qbertra- 40 
gen, und zwar auch bei Ausfall eines Bremskreises. 

Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher be- 
schrieben. Die einzige Figur zeigt eine schematische 
Darstellung der Zusatzbremsanlage. 45 

An das Zweikreisbremssystem eines Personenkraft- 
wagens ist Ober ein Doppelruckschlagventil 6 eine Zu- 
satzbremsanlage fur eine einachsige Anhangeeinheit 
angeschlossen. Wie die Figur zeigt ist das Doppelrflck- 
schlagventil 6 beidseitig an je ein Bremssystem der Hin- 50 
terachse 9 des Personenkraftwagens angeordnet Zur 
Steuerung der Zusatzbremsanlage dient ein Relaisventil 
5, wobei zwischen dem Doppelrflckschlagventil 6 und 
dem Relaisventil 5 ein Entluftungsventil 7 angeordnet 



des vorgegebenen Wertes schaltet das Pumpenaggregat 
3 fiber den Druckschalter 11 ab. Zwischen dem Brerns- 
flussigkeits-Vorratsbehalter 1 und dem Pumpenaggre- 
gat 3 ist ein Saugfilter 2 angeordnet Der Bremsleitung 
der Anhangeeinheit sind zwei Entliiftungsventile 7 zu- 
geordnet In der Leitung zwischen dem Personenkraft- 
wagen und der Anhangeeinheit ist eine Trennkupplung 
8 eingebaut An der Anhangeeinheit ist auBerdera noch 
eine mechanische Handbremse, die fiber einen Handhe- 
bel bedient wird, angeordnet 



ist 



Das Relaisventil 5 wird uber den Oldruck des Zwei- 
kreisbremssystems eingesteuert, wodurch der in der Zu- 
satzbremsanlage durch einen gesonderten Olkreislauf 
aufgebaute Druck freigegeben wird, der auf das Brems- 
system der Achse 13 der Anhangeeinheit wirkt Dieser 60 
wirksame Druck wird durch ein Dnjckbegrenzungsven- 
til 10 vorgegeben. Beim Nachlassen des Bremspedals 
des Personenkraftwagens wird der Kolben des Relais- 
ventils 5 der Zusatzbremsanlage in die Ausgangsstel- 
lung zuruckgefuhrt Zu diesem Zeitpunkt flieBt die 65 
Bremsflussigkeit Ober die RuckfluBleitung ttzuruck. 

Durch das Pumpenaggregat 3 wird der vorgegebene 
Druck im Druckspeicher 4 aufgebaut Bei Erreichung 



Aufstellung der Bezugszeichen: 

1 Bremsflussigkeits-Vorratsbehalter 

2 Saugfilter 

3 Pumpenaggregat 

4 Druckspeicher 

5 Relaisventil 

6 Doppelruckschlagventil 

7 Entluftungsventil 

8 Trennkupplung 

9 Hinterachse Pkw 

10 Druckbegrenzungsventil 

11 Druckschalter 

12 ROckfluBleitung 

13 Achse der Anhangeeinheit 

Patentanspruche 

1. Bremsanlage fur eine an eine Zugeinheit vor- 
zugsweise an einen Personenkraftwagen mit einem 
Zweikreisbremssystem, losbar angeschlossene ein- 
achsige Anhangeeinheit dadurch gekennzeichnet, 
daB an das Zweikreisbremssystem uber ein Dop- 
pelruckschlagventil (6) eine der Anhangeeinheit zu- 
geordnete Zusatzbremsanlage angeschlossen ist 

2. Bremsanlage nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Zusatzbremsanlage ein gesonder- 
ter Bremsmittelkreislauf zugeordnet ist 

3. Bremsanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB das Doppelruckschlagventil 
(6) beidseitig an je ein Bremssystem des Zweikreis- 
bremssystems angeschlossen ist 

4. Bremsanlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Doppelruckschlagventil (6) dem 
Zweikreisbremssystem der Hinterachse (9) der 
Zugeinheit zugeordnet ist 

5. Bremsanlage nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB zur Steuerung der 
Zusatzbremsanlage ein Relaisventil (5) angeordnet 

^Bremsanlage nach einem der Anspruche 1 bis 5 
dadurch gekennzeichnet daB das Relaisventil (5) 
uber den Druck der Bremsflussigkeit des Zwei- 
kreisbremssystems einsteuerbar angeordnet ist 

7. Bremsanlage nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB zum Aufbau eines 
vorgegebenen Druckes in der Zusatzbremsanlage 
ein Pumpenaggregat (3) angeordnet ist 

8. Bremsanlage nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daQ .dem Pumpenaggregat (3) ein Druck- 
begrenzungsventil (10), ein Druckschalter (11) und 
ein Druckspeicher (4) zugeordnet sind. 

9. Bremsanlage nach einem der Ansprflche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB der Zusatzbremsan- 
lage ein Bremsflussigkeits-Vorratsbehalter (1) und 
ein Saugfilter (2) zugeordnet sind. 

10. Bremsanlage nach einem der AnsprOche 1 bis 9, 
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dadurch gekennzeichnet, daB zur Fuhrung der beim 
Abbau des Druckes in der Zusatzbremsanlage zu- 
rOckflieBenden Bremsflussigkeit eine RuckfluBlei- 
tung (12) angeordnet ist 

11. Bremsanlage nach einern der Anspruche 1 bis 5 

10, dadurch gekennzeichnet, daB in der Bremslei- 
tung zwischen der Zugeinheit und der Anhangeein- 
heit eine Trennkupplung (8) eingebaut ist 

12. Bremsanlage nach einern der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem 10 
Doppelrtickschlagventil (6) und dem Relaisventil 
(5) ein Entluf tungsventil (7) angeordnet ist 

13. Bremsanlage nach einern der Anspruche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB der Bremsleitung 
auf der Achse (13) der Anhangeeinheit zwei Entluf- \$ 
tungs venule (7) zugeordnet sind. 
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